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• 2013-2022 : 101 accidents de sortie de piste à l’atterrissage recensés par l’OACI 
• Dont 8 accidents mortels (16 victimes en moyenne)

Accidentologie 

Date État Modèle Operateur Victimes Occurrence Category
03/11/2013 Bolivia SA26 Aerocon 8 RE
12/03/2018 Nepal DHC8-400 US-Bangla Airlines 51 ARC; RE; F-POST
09/11/2018 Guyana 757-200 Fly Jamaica Airways 1 SCF-NP; RE; EVAC

05/05/2019 Russian Federation SUPERJET 100 Aeroflot 41 ARC; WSTRW; RE; F-
PI; EVAC

27/06/2019 Russian Federation AN24 Angara Airlines 2 RE; SCF-PP; F-PI

17/10/2019 United States of 
America SAAB 2000 Peninsula Aviation 

Services 1 RE

05/02/2020 Turkey B737-800 Pegasus Airlines 3 RE
07/08/2020 India B737-800 Air India - Express 21 ARC; RE

Source : ICAO iSTARS 2013-2022
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• La notification obligatoire prévue par le reg. 376/2014 prévoit la notification de précurseurs aux RE:
• Poursuite d'une approche non conforme aux critères d'approche stabilisée du transporteur aérien
• Atterrissage trop long
• État de contamination de la piste inattendu

• Entièreté de l’approche et de l’éventuelle remise de gaz doit être prise en compte dans l’analyse des 
événements

Les événements précurseurs

Source : International Coordinating 
Council of Aerospace Industries 
Associations



• Approche Non Conformes : événement indésirable ATC
• Approche Non Stabilisée : événement indésirable selon critères compagnies

Approche Non Conforme / Approche Non Stabilisée

Source : Gabriel Jarry



• Surveiller l’évolution de l’énergie (potentielle + cinétique) tout au long de l’approche
• Thèse ENAC/DSAC sur la détection d’approche atypique
• Démarche validée par comparaison à des critères FDM classiques et rejeu d’accidents RE et ARC

Gestion de l’énergie en approche

Source : Gabriel Jarry, Daniel Delahaye, Eric Féron. Flight safety during Covid-19: A study of Charles de Gaulle airport 
atypical energy approaches. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives. hal-02909663v2

https://hal.science/hal-02909663v2/document


Gestion de l’énergie en approche – Pegasus Airlines Fight 2193

Source : Gabriel Jarry, Daniel Delahaye, Stéphane Puechmorel, Eric Féron. Real Time Aircraft 
Atypical Approach Detection for Air Traffic Control. 2021. hal-03163779

https://enac.hal.science/hal-03163779/document/


• L’état de piste peut faire l’objet de notifications de la part de tous les acteurs (pilotes, contrôleurs, 
exploitant aéroportuaire) surtout depuis la mise en place du Global Reporting Format en 2021.

• Les notifications récentes traitent de la mise à jour du RCR, de la disponibilité des services effectuant 
les mesures au sol ou encore sur l’application des procédures liées au GRF

Global Reporting Format

Source : Mots fréquents associés au 
GRF dans ECCAIRS FR 2019-2023
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