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Présentation de l’intervention



q Une surveillance des Exploitants CAT: Pourquoi?

Ø La conformité réglementaire

ØLa conformité procédurale

ØLa culture de sécurité

Remarques introductives



q Les indicateurs thématiques ou les précurseurs de la sortie de piste

Ø La mise en œuvre conforme et adaptée des consignes de préparation des vols et du 
calcul des performances 

ØLe contrôle Mutuel dans les phases de calcul et d'insertion de données 

ØLa validation et/ou l’actualisation des performances d'atterrissage et de RDG en fonction 
des conditions extérieures. Le calcul des performances à l’atterrissage (LDTA et LDA)

Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques associées



q La mise en œuvre conforme et adaptée des consignes de 
préparation des vols et de calcul des performances 

Ø Les bonnes pratiques associées: 
- TEM : L'équipage identifie, anticipe et met en place des contremesures aux menaces et aux 

erreurs

Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques associées



q La mise en œuvre conforme et adaptée des consignes de 
préparation des vols et de calcul des performances 

Ø Les bonnes pratiques associées: 

- Optimiser l’utilisation des outils modernes pour renforcer la conscience 
de la situation

- Emettre et/ou prendre en compte les PIREPs (Pilots REPorts) lorsque 
nécessaire 

Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques associées



- Optimiser l’utilisation des outils modernes pour renforcer la conscience de la situation:
Exemple de ONBOARD PERFORMANCE TOOL BOEING (B777 au décollage)

Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques associées



- Optimiser l’utilisation des outils modernes pour renforcer la conscience de la situation:
Exemple de AIRBUS

Les indicateurs thématiques et bonnes pratiques



- Emettre et/ou prendre en compte les PIREPs (Pilots REPorts) lorsque nécessaire:

Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques associées

AIREP
(braking action)

Description RWYCC

N/A 6
GOOD Braking deceleration is normal for the wheel braking effort 

applied AND directional control is normal. 
5

GOOD TO 
MEDIUM 

Braking deceleration OR directional control is between good 
and medium. 

4

MEDIUM Braking deceleration is noticeably reduced for the wheel
braking effort applied OR directional control is noticeably
reduced. 

3

MEDIUM TO POOR Braking deceleration OR directional control is between medium 
and poor. 

2

POOR Braking deceleration is significantly reduced for the wheel 
braking effort applied OR directional control is significantly 
reduced 

1

LESS THAN POOR Braking deceleration is minimal to non-existent for the wheel 
braking effort applied OR directional control is uncertain. 

0

Reporting on runway braking action

On peut simplifier le « ressenti » en 3 valeurs caractéristiques
GOOD (Bon): Le freinage et le contrôle directionnel sont normaux
MEDIUM (Moyen) : Le freinage et le contrôle directionnel sont perceptiblement réduits
POOR (Faible): Le freinage et le contrôle directionnel sont significativement réduits
Entre lesquelles se déclinent les valeurs intermédiaires par la dénomination « entre ».



q Le contrôle Mutuel dans les phases de calcul et 
d'insertion de données 

Ø Les bonnes pratiques associées: 

-Avoir un ou des moyen(s) de détecter un paramètre aberrant 
induit par une erreur d'insertion est défini et mis en œuvre par les 
équipages

Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques associées



- Avoir un ou des  moyen(s) de détecter un paramètre aberrant induit par une erreur 
d'insertion est défini et mis en œuvre par les équipages:

Les indicateurs thématiques et bonnes pratiques

Des procédures robustes: SOP’s Fonctions liées à l’application: 
Exemple: OPT BOEING



q Valider et actualiser les performances d'atterrissage et de RDG 
en fonction des conditions extérieures. Calculer la LDTA

ØLes bonnes pratiques associées: 

- Optimiser l’utilisation des outils modernes pour renforcer la conscience de la situation

- Les pilotes ont un ordre de grandeur de la LDA et de l'augmentation de la distance 
d'atterrissage engendrée par certains facteurs  (vent arrière, vitesse d'approche excessive)

Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques



- Optimiser l’utilisation des outils modernes pour renforcer la conscience de la situation
Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques

LDTA:
Exemple de calcul OPT BOEING (B777)

LDA:
Exemple de calcul OPT BOEING (B777)



q Valider et actualiser les performances d'atterrissage et de RDG 
en fonction des conditions extérieures. Calculer la LDTA

ØLes bonnes pratiques associées: 

- Les pilotes connaissent l’ordre de grandeur de la LDA et de l'augmentation de la distance 
d'atterrissage engendrée par certains facteurs  (vent arrière, vitesse d'approche excessive):

LA CULTURE DE LA MARGE

Les indicateurs thématiques et les bonnes pratiques



La culture de la marge

Cas d’un avion CAT Performance (CS 25)
Landing Distance at Time of Arrival (LDTA):    Landing Distance x 1,15 

La marge 
Quels aléas couvre t-elle?
Est-elle suffisante ?



La culture de la marge: Quelques ordres de grandeurs 
Atterrissage à LFML RWY 31L en B777-300 LDA 2264m

ATIS: LFML CALM 8000 SCT010TCU 28 1008 TEMPO SHRA
RCC 5/5/5 LW: 250T
LDTA: 2212m  avec Autobrake 4*
*Choix de l’autobrake proposé lors du calcul par l’application OPT

Performances à l’atterrissage Landing distance Marge/augmentation de la LD

Conditions prévues 1924m 288m

Le CDB ajoute +5kt à la Vapp 2026m 238m /+50m

Composante arrière +5kt 2008m 238m/+50m

Modifications du RCC 4
Good to medium

1977m 235m/+53m

Modifications du RCC 3
Medium

2148m 224/+64m

Modifications du RCC 2
Medium to poor

2345m -81/+421m



La culture de la marge: Quelques ordres de grandeurs 
Exemple du B777: Les autres facteurs qui influencent la marge



La culture de la marge:  l’effet cumulatif des facteurs

Exemple: Avant la descente, les performances calculées à l’atterrissage
;
Atterrissage à LFML RWY 31L en B777-300 LDA 2264m

• ATIS: LFML CALM 8000 SCT010TCU 28 1008 TEMPO SHRA
• RCC 5/5/5 LW: 250T

• LDTA= 2212m
• LD=1924m
• Marge disponible: 344m



La culture de la marge:  l’effet cumulatif des facteurs
Atterrissage à LFML RWY 31L en B777-300 LDA 
2264m

Eléments calculés
• LDTA= 2212m
• LD=1924m
• Marge disponible: 344m

Effets subis
• A1000ft en finale – Autorisé atterrissage: 
Ø Vent au sol variable 5kt,  
Ø le précédent à reporté des turbulences 
Ø l’ATC informe qu’il y a une averse assez forte à 

l’atterrissage, 
Ø Imprévu à l’atterrissage



La culture de la marge:  Une approche pragmatique 
Un ordre de grandeur* applicables à tous types d’avion de transport de la 
marge et des variables: 

*Avec la courtoisie d’Airbus.



La culture de la marge:  Que retenir?

Ø La marge doit faire partie de la conscience de la situation

Ø Elle doit être « santuarisée » autant que possible

Ø Les facteurs susceptibles de l’affecter doivent être anticipés et  
intégrés au TEM et faire l’objet de mitigations

*Avec la courtoisie d’Airbus.



Etat des lieux - Conclusion
Ø Les outils digitaux (applications de calcul des performances) sont bien 

maitrisés mais les procédures associées manquent parfois de robustesse  
(6 écarts en 2023)

Ø La culture de la marge et la gestion des ordres de grandeurs restent un axe 
d’amélioration (8 écarts en 2023)

*Avec la courtoisie d’Airbus.

Les bonnes pratiques sont connues toutefois il faut continuer à les mettre en œuvre en 
permanence.
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