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Flight Data Monitoring

FDAU

QAR



L’analyse



La Stabilisation de l’approche
Ø La vitesse au seuil
Ø Le vent arrière

Le point de toucher
Ø La compression des trains
Ø L’accélération verticale 

La distance restante à 60 kt
Ø La décélération
Ø L’état de la piste

Ø Météo
Ø Revêtement

Les facteurs de risques RE



Les calculs de performances : un autre facteur de risque
Atterrissage Décollage



Les imprécisions du FDM

Détermination du point de toucher des roues :
Ø Information du relais air/sol basé sur le « weight on wheel »
Ø Information de l’accélération verticale
Ø Radio Altitude
Ø Information de rotation des roues

Détermination de la position sur la piste :
Ø GPS
Ø IRS

Pour un atterrissage à 130 kt, 
l’imprécision est en moyenne de 90 
mètres



Surveillance par la mise en place d’alertes sur : 
Ø Stabilisation des approches
Ø Atterrissage long (distance)
Ø Long flares (temps)
Ø Vitesse au toucher des roues
Ø Taux de décélération
Ø Fonctionnement des reverses
Ø Déclenchement de l’Anti Skid
Ø Distante restante à 60 kt

L’utilisation
UNIQUEMENT ANALYSE POST FLIGHT...

Suivi statistique des critères évoqués

Comparaison des performances calculées au 
décollage et à l’atterrissage avec le réalisé

Analyse des rapports pilotes



Ø Pour évaluer le risque :
Ø Statistiques
Ø Analyses des évènements

L’exploitation par la Sécurité des Vols 

Ø Pour communiquer et échanger avec d’autres entités : 
Ø Autres compagnies
Ø Conférences
Ø Réseaux
Ø Groupes de travail

Ø Pour communiquer avec les 
équipages : 
Ø Communications spécifiques sur 

des analyses d’évènements
Ø Communications des statistiques
Ø Alerter les équipages lorsque des 

critères de risque sont constatés 
sur leur vol



Conclusion

Ø L’analyse des vols est un maillon essentiel dans la mise en place de stratégies de prévention 
des sorties de pistes

Ø L’analyse des vols prend tout son sens dans l’analyse Post Flight

Ø L’analyse des vols permet de mettre en place de puissants outils de communication
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STABILISATION en approche : 
à l’origine, 3 compagnies, 3 méthodes

Harmonisation des règles de 
stabilisation en approche



15 NM 12 NM 8 NM 6 NM

1000 ft AAL

Monitoring de l’approche : 
Des couples DISTANCE / VITESSE sont mis en place (hors contrainte ATC) pour augmenter la conscience 
de la situation des équipages sur la position lors de l’approche, et ainsi favoriser une vitesse adéquate.

• Les contrôles sont faits au minimum à 15, 12, 8 et 6 NM (au MFD : DEST RW XX) 
• Les distances sont annoncées par le PM, uniquement si la vitesse est supérieure à la vitesse maximum 

retenue par la Compagnie sans correction initiée par le PF.

PF : « AUTORISÉ » 

A 1000 ft, 
PM : « STABLE »



Bilan des ANS durant les 12 derniers mois 

Changement de la politique de stabilisation 
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