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Politique Compagnie en matière d’atterrissage



Données consolidées, IATA (2005 – 2023)
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Données consolidées, IATA (2005 – 2023)

G
ra

vi
té

Catastrophique SECURE IMPROVE STOP STOP STOP

Majeure MONITOR SECURE IMPROVE STOP STOP

Modérée MONITOR MONITOR SECURE IMPROVE STOP

Mineure MONITOR MONITOR MONITOR SECURE IMPROVE

Négligeable MONITOR MONITOR MONITOR MONITOR SECURE

Probabilité

Quasi Impossible
1, E-9

Improbable
1, E-7

Occasionnel
1, E-5

Peu Probable
1, E-3

Probable
1, E-1

Safety Incident Risk Assessment Matrix (ICAO)

Probabilité (moyenne) : 3, E-7 Gravité : Majeure



Modélisation du risque Runway Excursion (Landing)
Atterrissage long

Distance d’atterrissage mal calculée

Problème technique sur le système de freinage

Mauvaise utilisation des systèmes de freinage

Non remise de gaz (approche non stabilisée)

Information aéronautique mal prise en compte

Aérodrome non adéquat
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Modélisation du risque Runway Excursion (Landing)

L’efficacité des barrières est suivie via notre 
processus compagnie d’analyse 
événementielle



Analyse événementielle – ASR et FDM 
Deux sources pour l’analyse événementielle:

• Les Pilot Reports / Air Safety Reports
• Le FDM, avec notamment un suivi :

• Des vitesses d’approche
• Du plan d’approche
• Des distances d’atterrissage

Début 2024 - SARA Self Debriefing
Gains attendus (et mesurés chez Transavia) sur
• Le taux d’approches non stabilisées
• La conformité de la distance d’atterrissage 



Géométrie de la courte finale

Communication et formation



Préparation de l’approche 
è identifier la zone de toucher

Communication et formation



Réalisation de l’approche
è connaissance d’ordres de grandeur

Communication et formation



Réalisation de l’approche
Bonne mise en œuvre des moyens de freinage

è Donner du sens au call-out
« 70kt … Checked »

Communication et formation


