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En France, un périmètre très large
• Mise en œuvre initiale prévue en novembre 

2020
• Un changement tous domaines : AER, NA, 

OPS
• COPIL GRF au niveau DGAC

• Pandémie : report au 12 août 2021 en Europe 
via règlement (UE) 2020/2148

• Un arrêté français : arrêté du 9 juin 2021 pour 
mise en œuvre pour la même date

• Aérodromes concernés :
• 54 ADR certifiés UE
• ADR non certifiés UE : 89 ADR

Critères fixés par l’arrêté français :

1. Recevant du trafic de transport aérien 
commercial

2. Disposant d'au moins une piste revêtue
3. Desservis par au moins une procédure 

d'approche aux instruments
4. Sur lesquels sont fournis des services de 

circulation aérienne (ATS)



En France, des expérimentions en amont

LFST
Strasbourg-Entzheim 

LFGA
Colmar-Houssen 



Des premiers résultats

Identification des 
risques liés au 

changement GRF

Analyse par l’autorité 
des dossiers 
changements

Définition d’une 
méthode d’analyse des 

changements



Boite à outils du STAC
Recueil de « fiches réflexe » pour aider les exploitants d’aérodrome :

• Définitions des différents termes : Runway Condition Assessment 
Matrix – RCAM, Runway Condition Code – RWYCC, SNOWTAM, …

• Détermination des tiers de piste

• Préparation et réalisation des inspections sur piste

• Caractérisation du contaminant

• Mesure de la couverture et de l’épaisseur

• Transmission vers l’ATS



Accompagnement des opérateurs

Organisation d’un webinaire 
national

Publication d’une AIC Mise à jour de l’AIP AD 1.2.2
EVALUATION ET REPORT DE L’ETAT DE LA 

SURFACE DES PISTES ET PLAN NEIGE



Gestion des changements

Définition de recommandations 
pour le changement

Instruction des changementsChangement initié par 
l’exploitant



Des constatations pour avancer tous ensemble

Problématiques de 
formation des agents 

réalisant les 
inspections (pas 

d’évaluation, pas de 
formation pratique, …)

Protocoles Information 
Aéronautique non à 

jour



• Pas de problématique spécifique identifiée pour l’instant via les comptes-rendus d’événements

• Pas encore eu de véritable période d’hiver impliquant la publication de RWYCC liée à la présence 
de neige par exemple

Suivi des événements de sécurité



Les limites de l’inspection physique

Inspection sur piste
Temps nécessaire pour faire les 
mesures adéquates et transmettre 
les informations

Changements de météo soudains
Difficile d’avoir des RWYCC reflétant la réalité
à Comment faire ?


