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Objectif de I’enquete

Prévention des accidents et des
incidents par :

= la publication de rapports établissant
les causes de I'accident ou de l'incident

Aircraft Accident and
Incident Investigation

= émission de recommandations de
securité a méme d’empécher la
repétition du méme événement

Ne pas « déterminer des fautes ou
des responsabilités »

-
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Les étapes de I’enquéte de sécurité

v Collecter et analyser les informations disponibles

v Déterminer les CIRCONSTANCES et les
CAUSES de 'accident / incident

v" Etablir, si besoin est, des recommandations de
SECURITE



MERCREDI 14 NOVEMBRE 2012

Le modele de Reason

v" comprendre comment le systeme en place a falill
v ou apporter des actions correctives

Accident

A qui la faute ?
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Détermination des causes

v Etablir un scénario, en identifiant les points tournants (points de décision par les acteurs)

_, Findu vol
@ ; Lo OK

-
-
-
-
-
-
—_
-
-
-
-
—_
-
-

Fin du vol
OK

Cause primaire de
Facteur contributif I'accident

v La cause primaire est le dernier point tournant avant I'accident
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Evénements (Eccairs)
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Enquétes hélicopteres
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Enquétes Accrep héelicopteres

70

60

50

40

30

20

10

W Autre (oparateur
francais,
immatriculation
francaise,...}

H Encuéte impliquant
unigquement
Turbomeéca

W Encuéte impliquant
un Heélicoptere
Eurocopter

2007

2008

2009

2010

2011

2012
{jusqu'a
octobre)




L'APPROCHE PRAGMATIQUE DES OPERATEURS

MERCREDI| 14 NOVEMBRE 2012

Catégories d’occurrence psrode de 2007 & octobre 2012

LOC-I: Perte de contrdle en vol

ARC: Contact anormal avec la piste/le sol

UNK: Inconnu ou indéterminé

SCF-PP: Défaillance moteur
LALT: Collision fquasi-collision lors d'un vol a 7
faible hauteur |

SCF-NP: Déefaillance systéme

F-POST: Incendie /fumée (aprés impact)
CFIT: Collision/quasi-collision avec
relief/obstacle sans perte de contrédle _
OTHR: Autre

LOC-G: Perte de contrdle au sol

0

50 100 150
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Type d’exploitation

g

W Transport public
M Aviation genérale
B Travail aerien

W Autre
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L’apres enqueéte

AN

_'enquéte est terminee
_e rapport est publié
_es bases de données sont mises a jour

N

N

[ Prise en compte des parametres par les
acteurs de la securité des vols, et a titre d’exemple ...
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Facteur contributif
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Facteur causal

Ouverture résiduelle _
comprise entre
7 et 8 mm

Charge accroghte - .
"atietingue™.’

Accident du 4 aolt 2010 de 'AS350B2 immatriculé F-OIEL
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Recommandations F-OIEL

Le BEA recommande que:

I"’TAESA et la DGAC s’assurent que le matériel d’élingage pour le
transport de charge externe inerte soit congcu et utilisé selon les
normes de sécurité définies par la Directive Européenne « Machines »
(ou sa transposition en droit francais dans le Code du travail).
[Recommandation FRAN-2012-028]

I’AESA et la DGAC définissent une formation spécifique destinée aux
acteurs du travail aérien dans le cadre du transport de charge externe
inerte, ou s’assurent que les opérateurs définissent et appliquent une
formation d’un niveau équivalent. [Recommandation FRAN-2012-029]
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Aujourd’hui

v Hélicopteres de haute technologie
v~ Compagnies structurées

Et pourtant ... demeurent les fondamentaux

Exemples: AS365, Bell412, EC225, ...

2012 09 25 Animation withintro_réduit.wmv
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Conclusion

A travers I'enquéte, le BEA identifie les diverses imperfections et
défaillances du systeme au sens large qui ont contribue a
'évenement, I'ont favorisé ou ne 'ont pas empéche.

L'enquéte doit permettre de tirer les enseignements pour
'amélioration de la sécurité et la prévention de futurs accidents.

Il appartient donc a chaque acteur de la communaute aeronautique
de s'approprier I'analyse, la conclusion, les recommandations du
BEA (Publications, Eccairs).

Les rapports du BEA sont disponibles sur notre site ...
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