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1) Les signes’dn changement’dpoque
- De nouvelles mobilités ?

- La pénurie de fonds publics



Nouvelles (im)mobilites ?

La mobilité est 'articulation entre 3 sous-
systemes: les activites, les localisations et les
déplacements

Que signifie la digitalisation de la mobilite ?

Moins de déplacements (de 2008 a 2015,
-10% de déplacements professionnels) ?

Ou plus de déplacements car plus
d’opportunites a colt moindre ?

Beaucoup de « vieux » dans le « neuf »...




| es variables clés de la mobilité

ACTIVITES LOCALISEES

Colt moretaire + Cat temporel

/ \ Temps de

Distance _, '€mMPS
< deparcours t  rupturede

Vitesse charge +...
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Le trafic longue distance en France
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<®-Air Passengers/2 4FHSR passengers
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Une certaine obsolescence du
Grenelle de I'environnement

e Faire le deull :
— du report modal,
— de I'ecotaxe poids-lourd,

— du TGV comme « baguette magique » pour la
croissance, I'emploi et la compétitivité des firmes
francaises

— Du schema national des infrastructures de trahspor

* Pourtant, les contraintes climatigues subsistest,
contraintes financieres aussi
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LGV Est (2007): évolution de I'emplol
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La rareté des fonds publics

e Les coupes budgétaires
— Le ministere de 'Ecologie...

— Les investissements sur le réseau routier (APUC -
80%, APUL — 25% depuis 2008)

— Les credits pour la recherche (PIA)
* La dette et la croissance économigue

— Les sceénarios de France Stratéegie pour le
désendettement public (vers un Etat prédateur ?)

— L’absence de croissance en valeur et en volume
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I, g et p: les variables clés du probleme de teede

PIB(n)

Dette(n)— [Dette(n )X (1 + r) + (DEfICI'[ prlmalre)]

PIB (r.yx (1 + g +p)
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2) Les regres analytiques

- La loi de Wagner

- Colts et vitesse@neraligs



La « loi de Wagner »

 A. Wagner (1835-1917)
e « ol de | ’extension

croissante de I'activité Y

publique » en valeur /
absolue et relative, et
notamment pour I'Etat

e W=G/Y et W>0 GouT
— W = « |loi de Wagner »
— G = prelevements

obligatoires (T) ou 1900 1950 20i7
prélevements « obligés « (G)

— Y =PIB

O <




La « loi de Wagner » . une impasse ?

* Biens privés et biens collectifs : De la
substituabilité a la compléementarite

« La multiplication des demandes sociales d’action

publigue et la question des priorités budgéetaires
(le retour de la substituabilité, la machine reveatice bloque la
machine productive — S. Linder)

* Le probleme logique poseé par la « loi de
Wagner »: 'économie soviétique est-elle
I'horizon inévitable des économies de marché?
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Emploi (anrees 5660)

Marchand

Non marchand

Privé

Public
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1979 : les ambitions de Mme Thatcber

Marchand

Non marchan

Privé
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1981 : vers une France socialistﬁe ?

Marchand

Non marchand Public
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(Generalized (eneralized Effective speed
cost time

Cg=Cp+Ct |Te=Td+Tw=| Se=dTg-=

=(dxk) + (wxTd) Cglw (dw)/Cg

=d x [k+ (w/S)] =dx [(US)+ @ww)] | =1/1153)+E&w)]

Source: Heran 2009

Where Cg is the generalised cost of the Tg is the generalised time of the trip
trip
Cp is the private cost of the trip Td is the travel time
Ctis the cost of the travel time Tw is the time spent working to pav the

private cost
Seis the effective speed

and S 1s the mean speed (S = d/td) k is the cost per kilometre
d is the distance coverad w 15 the value of time = the hourly wage



Vitesse @neralisee
|. lllich, Energie et équité, Le Seuil, 1973

Une moyenne harmonigque:
vitesse physique + vitesse
économique

n/ [(1/V,)+(1/V,)]

Exemple du vélo
1/ [(L/V)+(k/W)]
1/ [(1/14)+ (0,001/8) = 13,9

 Mais I. lllich et J.P. Dupuy
se trompent sur

I'avion subsonique,
1/ [(1/800)+ (0,05/8) = 133

.« Le TGV
1/ [(1/300)+ (0,15/8) = 45

o et partiellement
I'automobile

. 1/ [(1/70)+ (0,25/8) = 22
. 1/ [(1/25)+ (0,40/8) = 11,1

L’exemple du Concorde
1/ [(1/2000)+ (1/6) = 6km/h
= non durable !
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Emissions de GES: les variables clés

Emissions unitaires véhicules

Emissions de GES = Trafics X )
taux de remplissage

* Premier levier: le report modal
* Deuxieme levier: les consommations unitaires
* Troisieme levier: le taux de remplissage

* Quatrieme levier: la mobilité globale %0
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Automobile et émissions de GO

* Emissions 2016 = 70,9 M1 tonnes CO0,

70,9 Mi tonnes C0, = 750 Mds pkm + ==

* Emissions 2050 = 17,7 M1 tonnes CO0,
~ 17,7 Mi tonnes C0, = 750 Mds pkm + ~=2

47,2

- 17,7 M1 tonnes C0, = 600 Mds pkm + s




Colts genéraliges :
les Impacts de la digitalisation

Colt moretaire + it en temps
Cot dé Coﬂt% / Ter‘ks

Temps

production transaction _
de trajet

additionnel
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Colts generaligs compares

Taxi 25 mn  euro/km

VP 20 mn 0,25
TC 30 mn 0,10
Covoiturage 40 mn 0,05

Vélo 50 mn 0,03

30 --VP

25 B-TC
-#-Co-voiturage

20 ==\élo
=#=Taxi

15 ——

10 e -

0 " T T T T T T
0 0,067 0,13 0,2 0,27 0,33 0,40 0,47 0,53
34
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Vitesse @néralisée “sociale
e Le cout social du TGV

. TGV o 1/ [(1V)+(KSW)]
e 1/ [(AN)+(K/W)] = 1/ [(1/300)+ 0.508)] =
15,1 km/h
1/ [(1/300)+ (0.15/8)] %{)[%?ﬁo” 0-5030)] =
= 45km/h
1/ [(1/300)+ (0.05/8)] * TER
=104 km/h e 1/[(1/100)+ (0.30/8)] =

1/ [(1/300)+ (0.15/30)] i/l '((T//1h00)+ (0.30/30)] =

=120 km/h 50 km/h




L a vitesse dans un « monde fini »

1
* Vitesse genéralis€e sociale =—3 s
vo) TG
 La vitesse physique (Vp) importe peu

. ks
* Mais comment va ¢voluer le rapport W ?

* W: vers la stagnation s¢culaire ?

e Ks: vers une hausse des couts nlus rapide
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Conclusion- Perspective

e Les comportements de mobilité revelent une
preféerence pour la variete

e Comprendre le changemenépogque suppose
de bien comprendre lesids compares et
donc la vitesseanéralisée sociale

e Les politiques publiques doivent agir sur les
colits compares au lieu de se polariser sur la
vitesse ou les grands projetsitrastructure

e Et pour les infrastructures....



Substituer des redevances aux taxes

Marchand

Non marchan

\Secteur public

Tarifs,
redevances



