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LE DISPOSITIF REGLEMENTAIRE

LE DECRET N° 2017-60 DU 23 JANVIER 2017 compléte le code de I'aviation civile de trois articles R. 221-13 3 15
et instaure un financement par redevance du service rendu de coordination et de facilitation d’horaires sur les
aérodromes qualifiés d’aéroports a facilitation d’horaires ou d’aéroports coordonnés.

Cette redevance couvre les codts de matériel et de personnel liés aux missions de coordination et de facilitation
d’horaires attribuées au coordonnateur ou au facilitateur d’horaires par le ministre chargé de I'aviation civile. Les
autres activités éventuelles du coordonnateur ou facilitateur d’horaires ne sont pas couvertes par la redevance.

Ce financement se substitue au systeme de contributions volontaires existant jusque-la, versées par les trois exploitants
d’aéroports coordonnés et les dix principaux transporteurs aériens francais.

Le décret distingue deux cas de figure :

UN REGIME PRINCIPAL

Dans ce cas, une redevance est payée a chaque atterrissage a parité entre I'exploitant d’aérodrome et I'exploitant

d’aéronef :

- le Comité de Coordination des Aéroports Francais (CCAF) est consulté sur une proposition du coordonnateur ou
facilitateur d’horaires pour la fixation du tarif de la redevance. Dans le cas d’un avis favorable le tarif proposé est
homologué par le ministre ;

- la part de la redevance incombant a I'exploitant d’aéronef est collectée par I'exploitant d’aérodrome pour le compte
du coordonnateur ou facilitateur d’horaires.

UN REGIME DEROGATOIRE

Celui-ci s’applique aux « situations exceptionnelles » prévues au paragraphe 6 de l'article 3 du reglement (CEE)

n°95/93, c'est a dire aux situations pour lesquelles le trafic est difficilement estimable (événements sportifs ponctuels

par exemple) :

- pour une situation donnée, un montant global est fixé par le ministre sur proposition du coordonnateur ou facilitateur
d’horaires ;

- la part des exploitants d’aéronefs est payée a chaque atterrissage et collectée par I'exploitant d’aérodrome pour le
compte du coordonnateur ou facilitateur d’horaires ;

- I'exploitant d’aérodrome paie le montant global diminué de la part versée par les exploitants d’aéronefs.

LE DECRET N°2017-60 DU 23 JANVIER 2017 est complété par les dispositions de 4 arrétés du 22 février 2017.

L'arrété établissant la procédure de fixation et de publication du tarif de la redevance pour service rendu au titre
des missions de coordination et de facilitation d’horaires sur les aérodromes

- précise les étapes et Iarticulation des délais pour la fixation des tarifs ;

- fixe les modalités et les délais de publication et de mise en exécution des tarifs.

L’arrété modifiant I'arrété du 28 septembre 2004 créant le comité de coordination des aéroports francais

- met a jour I'organisation du CCAF (modalités d’adhésion, regles de votes, extension de ses missions aux aéroports
a facilitation d’horaires) ;

- integre la mission de formulation d’avis sur la proposition de tarif de la redevance.

Deux arrétés, I'un fixant le cahier des charges du coordonnateur ou facilitateur d’horaires désigné sur un aérodrome,

I’autre désignant COHOR comme coordonnateur ou facilitateur d’horaires sur certains aérodromes

- clarifient le dispositif reglementaire actuel tout en créant un systéme adaptable aux évolutions futures (qualification
d’un nouvel aérodrome comme aéroport coordonné ou a facilitation d’horaires par exemple).




LA REDEVANCE MODE D’EMPLOI

COMMENT LA PROPOSITION TARIFAIRE EST-ELLE ETABLIE ?

Pour établir sa proposition tarifaire, le facilitateur d’horaires ou le coordonnateur tient compte des prévisions d’évolution
de ses charges de fonctionnement et en capital, et de ses produits, des investissements nécessaires a la réalisation
des missions qui lui sont confiées et des prévisions d'évolution du trafic sur I'aérodrome concerné.

COMMENT LE TARIF EST-IL FIXE ?
Le Comité de Coordination des Aéroports Francais (CCAF) rend son avis sur une proposition de tarif établie par le
coordonnateur ou le facilitateur d’horaires.

PROPOSITION DE TARIF
ETABLIE PAR LE COORDONNATEUR OU LE FACILITATEUR D’'HORAIRES

avis du CCAF

I I
Favorable Défavolrable

Sous 15 jours Nouvelle proposition adressée sous un
mois au ministre par le coordonnateur
ou facilitateur d’horaires

HOMOLOGATION DU TARIF FIXATION DU TARIF
PAR LE MINISTRE PAR LE MINISTRE

COMMENT LE TARIF EST-IL PUBLIE ?

Les tarifs sont rendus publics par le facilitateur d’horaires ou le coordonnateur ainsi que par I'exploitant de I'aérodrome
concerné. Ils sont exécutoires au plus tdt un mois apres leur publication par le facilitateur d’horaires ou le coordonnateur
et restent en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs soient exécutoires.

COMMENT LA REDEVANCE EST-ELLE RECOUVREE ?

PART DE L’EXPLOITANT D’AERODROME

- L’exploitant d’aérodrome concerné et le facilitateur d’horaires ou le coordonnateur établissent une convention.

- Celle-ci précise les modalités pratiques de versement, par I'exploitant d’aérodrome, de sa part de la redevance au
coordonnateur ou facilitateur d’horaires.

PART DE L’EXPLOITANT D’AERONEF

- L’exploitant d’aéronef verse a I'exploitant d’aérodrome sa part de la redevance. Aucune démarche préalable n’est
requise de I'exploitant d’aéronef. Le systeme de facturation utilisé est celui mis en place pour les redevances
3éroportuaires.

- L'exploitant d’aérodrome reverse au coordonnateur ou au facilitateur d’horaires la part de I'exploitant d’aéronef,
suivant des modalités précisées dans la convention.
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